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Dla polityki europejskiej:

Unia Europejska powinna odrzuci¢ cel dla paliw odnawialnych
w transporcie i zastgpi¢ go celem opartym na redukcji emisji ga-
z6w cieplarnianych, uwzgledniajac zmiany zaréwno bezposred-
niego jak i posredniego uzytkowania ziemi do uprawy roslin ener-
getycznych stosowanych do produkcji biopaliw.

Obecna polityka zawiera ryzyko sprzyjania krotkotrwatemu roz-
wojowi wszystkich rodzajéw biopaliw, a powinna zabezpieczy¢
inwestycje przemystu w zrownowazone biopaliwa. Takie ostroz-
ne podejscie bytoby scisle zgodne z prawem UE i stanowitoby
dtugotrwate zabezpieczenie dla inwestyciji.

Komisja powinna zapewni¢ przejrzystos¢ i zaangazowanie
wszystkich zainteresowanych grup celowych w przyszty proces
legislacyjny, ktéry musi usuna¢ liczne niejasnosci w tym prawie.
Tylko otwartos¢ i przejrzystos¢ sprawi, ze prawo i jego wdrazanie
odzyska wiarygodnosg.

Dla panstw czionkowskich:

Nalezy tworzy¢ prawo, polityke podatkowa i inne narzedzia, kté-
re ograniczg zuzycie energii w sektorze transportu. Te narzedzia
to istotne zwiekszenie sprawnosci pojazdéw réwnolegle z usu-
nieciem uzaleznienia od samochodu, np. przez poprawe syste-
mu transportu publicznego.

Ustalenie nowych obowigzujacych celéw dla biopaliw na nastep-
ne kilka lat i zniesienie lub ograniczenie istniejgcych aby uniknac
masowego zalania rynku biopaliwami.

Promowanie odnawialnych zrédet energii, ktére nie bazujg na
biopaliwach, wtgcznie z produkcjg energii elektrycznej przy wy-
korzystaniu zasobow odnawialnych.
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Dla przemystu i inwestorow:

Koncentrowanie inwestycji na obszarach, ktére zmniejsza zapo-
trzebowanie energii w sektorze transportu. To stwarza najlepsze
warunki przy przysztych wyzszych cenach energii i drastycznym
zwiekszeniu wymagan odnosnie redukcji emisji gazéw cieplar-
nianych.

Inwestowanie tylko w biopaliwa, ktére w dajgcy sie udowodni¢
sposob nie stawiajg wymagan odnosnie znacznego zwigkszenia
zajmowania ziemi i nie stwarzajg ryzyka konfliktéw spotecznych
oraz ryzyka w dziedzinie ochrony srodowiska, takie jak biopaliwa
uzyskiwane z odpadow.

Spowolnienie innych inwestycji w zakresie biopaliw, tacznie
z tymi, ktére kwalifikujg sie jako materiat wsadowy ,,nowej ge-
neracji” paliw az problemy z uzytkowaniem terenu wtasciwie
uwzglednig normy zrownowazenia (wazne do korica 2012 r).
Inwestowanie w inne zrédta energii dla transportu, zapowiada-
jace sie jako odnawialne i o niskiej konsumpcji wegla, w tym
odnawialna energia elektryczna w transporcie (np. kolej, statki,
napedy hybrydowe, pojazdy akumulatorowe itp.). Zapowiadajg
one rzeczywista i trwatg redukcje emisji gazéw cieplarnianych.

B, Niniejszy dokument zostat opublikowany dzieki pomocy finansowej Unii Eu-
< & ropejskiej. Za tres¢ tego dokumentu odpowiada Polski Klub Ekologiczny Koto
T Miejskie w Gliwicach, poglady w nim wyrazone nie odzwierciedlaja w zadnym

razie oficjalnego stanowiska Unii Europejskie].

Polski Klub Ekologiczny w Krakowie, Koto Miejskie w Gliwicach
ul. Ziemowita 1, 44-100 Gliwice
tel./faks 32 231 85 91 ¢ biuro@pkegliwice.pl * www.pkegliwice.pl

’T

BIOPALIWA
Ostroznie!

Analiza polityki Unii Europejskiej w dziedzinie biopaliw
z zaleceniami odnosnie postepowania
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W grudniu 2008 r. Unia Europejska przyjeta nowa polityke odnosnie bio-
paliw, jako czes¢ Dyrektywy Energii Odnawialnej. Celem tej polityki jest
10% udziatu energii odnawialnej w transporcie.

Czy cel ten wplynie rzeczywiscie na ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych?
Dla wielu politykow biopaliwa to znakomite rozwigzanie, zwtaszcza, ze argumenty
przytaczane przez instytucje wspierajgce to rozwigzanie wydaja sie by¢ przekony-
wujgce. Gtébwnym argumentem jest to, ze emisja CO, moze by¢ zmniejszona, gdyz
rosliny przeznaczone na biopaliwa podczas wzrostu absorbujg CO,. Ponadto uprawy
takie mozna umiejscowi¢ w Europie lub w krajach bardziej stabilnych, niz kraje posia-
dajgce zasoby ropy naftowej, co korzystnie wptynie na bezpieczehstwo energetycz-
ne. Pomyst stosowania biopaliw w transporcie jest rowniez atrakcyjny dla przemystu
samochodowego, gdyz uwalnia go od kosztownych badan nad ograniczeniem emisji
CO, poprzez zmniejszenie zuzycia paliwa, czyli potocznie moéwigc - sprawnosci spa-
lania na rzecz niewielkich modyfikacji pozwalajgcych na zmiane paliwa. Dostosowa-
nie silnikéw do pracy na biopaliwie daje koncernom samochodowym mozliwo$¢ na
sprzyklejenie sobie” ekologicznej etykietki. Pomyst stosowania biopaliw w transpor-
cie jest rowniez bardzo atrakcyjny dla rolnikéw, gdyz zabezpiecza zbyt dla ich upraw.
Co wiecej, koncerny naftowe zaczynaja docenia¢ biopaliwa , gdyz ich stosowanie
wptywa na bardziej pro-ekologiczny wizerunek koncernu.

Nie ma prostej odpowiedzi, czy biopaliwa sg prawdziwie zréwnowazong alternatywa
do paliw nieodnawialnych (wegiel, ropa i gaz ziemny). Dowody, ktérych wigkszosé
zostata opublikowana w ciggu ostatnich trzech lat — pokazujg, ze w ogromnej iloSci
przypadkow nie sg, co umacnia w nas podejrzenie, ze obecna polityka spowoduje
wiecej ztego niz dobrego.

Dlaczego zmiana polityki jest konieczna.

Jednym z najwazniejszym argumentow przemawiajacym na niekorzys¢ obecnej po-
lityki jest pominiecie wptywu na srodowisko zmiany posredniego uzytkowania grun-
tow. Gdy uzytkowanie gruntow rolnych zmienia sie dla potrzeb produkcji biopaliw,
gdzie indziej musi by¢ ona przeksztatcona na produkcje rolng zwiekszajgc przy tym
emisje CO,, stad termin ,,posrednia” zmiana uzytkowania gruntow, ktére np. byty po-
przednio puszcza pierwotng, badz torfowiskiem. Ocena wptywu posredniego uzyt-
kowania gruntu i wprowadzenie go do polityki w zakresie biopaliw, sg niezmiernie
wazne aby stwierdzi¢, ze biopaliwa rzeczywiscie przyczyniajg sie do zmniejszenia
emisji CO,, a nie zwigkszajg jej w sposob posredni.
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GDY ZIEMIA ROLNA JEST PRZEKSZTALCANA NA POTRZEBY PRODUKCJI BIOPALIW, TRZEBA GDZIE INDZIEJ WIECEJ
ZIEMI PRZEJAC NA PRODUKCJE ZYWNOSCI. TO MOZE PROWADZIC DO WYLESIENIA | W KONSEKWENCJI DO OL-
BRZYMIEGO UWALNIANIA WEGLA. EMISJA CO, W WYNIKU TEJ ,ZMIANY POSREDNIEGO UZYTKOWANIA ZIEMI” SPO-
WODOWANA PRODUKCJA BIOPALIW MUSI BYC BRANA POD UWAGE.

Brak korzysci dla srodowiska

W pojazdach z napedem elektrycznym mozna uzyskaé srednio o 81% wiecej
przejechanych kilometrow i 108% wiekszg redukcije emisji gazéw cieplarnia-
nych na jednostke powierzchni upraw, niz spalajgc etanol celulozowy: w silni-
kach wewnetrznego spalania.

W cyklu produkeyjnym biopaliw jest zuzywana energia, bilans gazéw cieplar-
nianych jest \wyrazany poprzez zmniejszenie ich emisji od 10-90% w po-
réwnaniu z paliwami kopalnymi. Zgodnie z Dyrektywa Energii Odnawialnych
produkcja biopaliw ma sens gdy osiggnie sie zmniejszenie emisji gazow cie-
plarnianych o 35% w porownaniu z paliwami kopalnymii: Tylko nieliczne su-
réwce do bigpaliw osiggaja ten wskaznik, zwtaszcza, kiedy doliczymy efekt
sposredniego. uzytkowania ziemi”. Produkcja paliw ptynhych do pojazdow
silnikowych jest wysoce nieefektywnym sposobem marnowania energii.

Sposoéb; produkcji surowcéw do biopaliwmien odbywaé sie w sposob

zrownowazony. Kryteria zrownowazenia w 'Bf@wie UE powinny by¢ redefinio-
wane aby zapewnié branie pod uwage skut_kc');v ekologicznych i spotecznych
podejmowanych decyzji. Musimy mie¢ pewnoéé‘L ze promujgc biopaliwa, au-
tentycznie przyczynimy sie do poprawy stanu $rodowiska naturalnego, a one

same przyniosa ogolne korzysci, nie tylko wielkim koncernom, ale réwniez
spotfecznosciom lokalnym w miejscu produkciji. W konsekwencji tego cel ilo-
Sciowy — dziesiecioprocentowy udziat biopaliw w transporcie do 2020, musi
by¢ zastgpiony celem mdéwigcym o redukcji gazéw ciepfarnianych dla paliw
stosowanych w transporcie. W ten sposoéb, polityka bytaby zgodna z jej pier-
wotnym celem, przyczynienia si¢ do walki UE ze zmianami klimatycznymi.

Paliwa ,,pierwszej generacji” to biopaliwa uzyskane z produktéw zywnoscio-
wych takich jak: olej palmowy, nasiona rzepaku, kukurydza i trzcina cukrowa.
Paliwa ,,d_rugiej generacji” sa otrzymywane z materiatéw celulozowych takich
jak stomaii dréwr;o przy pomocy konwersji. Technologia uptynniania biomasy
na ciecze je:’c ciggle w stadium pilotazowym.

Obecna regulacja zawiera Wiqle watpliwosci i problemow do rozwigzania.
Stabe strony aktualnego prawa nie tylko szkodza $rodowisku, ale takze
prawdopodobnie bedg hamowaé w przysztosci rozwoéj.ekologicznie i ekono-
micznie zrownowazonej energii odnawialnej wytransporcie.

Aby skorygowac te potencjalnie negatywne skutki polityki, proponuije sig ze-
staw konkretnych zalecen dla decydentéw i inwestoréw
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